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Forord

Diskussionen kring Botniabanans strackning genom Husum har varit in-
tensiv och engagerat manga. Men &ven om asikterna har varit skilda har
debatten préglats av saklighet och stor kunnighet fran olika hal.

Genom oversiktsplanen |&ggs jarnvégens stréckning och stationdége en-
ligt dternativ S1 och H3 fast. Fortsatt arbete & viktigt for att klara ut
hur Husum pa basta sétt ska kunna dra nytta av den nya jarnvagen.
Fran manga andra orter vet vi att tillkomsten av jarnvagstrafik kan bety-
da mycket for ett samhélles utveckling. Men det krévs aktiva insatser
frén sdvd kommunen som husumborna for att de positiva effekterna
ska uppkomma. Denna Gversiktsplan utgor en viktig utgangspunkt for
detta arbete.
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Sammanfattning

Syftet med denna fordjupade Gversiktsplan &r att redovisa Botniabanans
strackning mellan Ornskoldsvik och Husum samt grunddragen i mark-
och vattenanvandningen i andutning till banan och i Husums samhélle.

Under varen 1996 samrédde Ornskoldsviks kommun kring en skiss till
fordjupad 6versiktsplan for Botniabanan Svartby-Husum, som redovisa
de alternativa strackningar for Botniabanan och byggde pa Banverkets
banutredning frén januari 1996. Efter samradet forordade Ornskoldsviks
kommun en stréckning genom Husum (dternativ H3) med mdgjlighet till
resecentrum/jarnvagsstation vid idrottsplatsen, relativt centralt i samhdl-
let. | maj 1996 bedutade ocksa Banverket att dternativ H3 ska liggatill
grund for det fortsatta arbetet.

Dérefter fortsatte debatten om |&mpligaste stréckning forbi Husum
dér H3 stélldes mot den stréckning som passerar utanfor samhéllet och
vaster om E4 (aternativ H5). Kommunstyrel sen beslutade darfor att i
utstéllningen av Gversiktsplanen redovisa béda de alternativa strack-
ningarna med station.

Efter utstdllningen féred og kommunstyrel sens finansutskott att kom-
munstyrel sen skulle beduta att en stréckning for Botniabanan enligt al-
ternativ H3 skaligga till grund for fortsatt planering. Oversiktsplanen
har darefter omarbetats s att endast H3 redovisas, och & nu ett viktigt
underlag for den fortsatta planeringen av Botniabanan och for dvriga
bedut som rér mark- och vattenanvandningen inom planomradet.

Under 1998 ska en jarnvagsplan stélas ut som i detalj kommer att be-
skriva banans dragning och paverkan pa omgivningen. Samtidigt ska

ocksa kommunen upphéva eller andra detaljplaner for att sskerstéla
Botniabanan. Banan avses borja byggas 1999 och vara férdig for trafik
ar 2006.

Regeringen har tidigare i en proposition uttalat att Botniabanan ska
byggas och ett avtal kring finansieringen har tecknats mellan staten och
regionen. Banan utgdr en ca 19 mil ny jarnvag som kraftigt kommer att
forbéttra majligheternatill effektiva gods- och persontransporter [angs
norrlandskusten och mellan norra och sbdra Sverige. Botniabanan byggs
for snabbtagsstandard (250 kmvh) och bergknas kosta 8,2 miljarder kr.

Oversiksplanen redovisar den nya jarnvagens konsekvenser for olika
almannaintressen. Stréackan mellan Stranne och Mog6n kommer att
paverka den vardefulla och riksintressanta natur- och  kulturmiljén norr
om Ofjarden och i Stranne by, med vacker landskapsbild och fagel reser-
vat. | Hjalta passerar sparet det Gppna landskapet.

Jarnvégen paverkar det 6ppna landskapet och jordbruksbebyggelsen i
Kasa. Vidare paverkas miljon och vattensystemet vid Mjosjon samt be-
byggelse vid industri- och Movégen inne i samhéllet. En station forléggs
pa pelare vid idrottsplatsen, relativt centralt i samhéllet. Stor omsorg pa
utformning och bullerdampning etc. bor 1&ggas pa passagen genom
Kasa och tétorten.

Invanarantalet bade i Husums tétort och i hela Grundsunda férsam-
ling har minskat under en Iang f6ljd av & och det & osskert hur invanar-
antalet i framtiden kommer att forandras. Med Botniabanan blir tillgang-
en till arbete och uthildning pa annan ort béttre och Modos kontakter



med kunder m.fl. underléttas. Det ger béttre forutsdttningar for att bibe-
hélla och kanske oka befolkningen i samhéllet.

Aven om om stationen i Husum inte blir en s stark attraktionspunkt
at den drar till sig ytterligare verksamheter av betydelse, &r det viktigt
att ge forutsattningar for en langsiktig utveckling av bostader, arbetsplat-
ser och andra verksamheter som kan ha nytta av en lokalisering inom
stationens naromrade. Det ska studeras vidare.

Det forvantas inga storre utbyggnader av bostader eller industrier i
samhdlet. Forutom fortétningsmajligheterna & norra centrumomradet,
Linaberget och ev. Faron de enda omrédena som &r reserverade for en
samlad bostadsutbyggnad i Husum. Oberget, Dombéack och Husbyékern
utgor utbyggnadsomraden for industri. For manga av omradena ska for-
utséttningarna for utbyggnad studeras noggrannare. Under utstaliningen

har ocksa inkommit manga idéer pa hur Husum ska utvecklas som bor
provasi det fortsatta arbetet.

Oversiktsplanen redovisar ett nét for den |&ngsiktiga utbyggnaden av
gang- och cykelleder i samhallet. Bl.a. foresds en ny gang- och cykel-
led 1&ngs Fabriksvégen mellan idrottsplatsen och Vibergsvagen. Planen
uttalar ocksa att all nytillkommande service bor lokaiserastill det norra
centrumomradet. Vidare redovisas en inre och yttre skyddszon kring
Modos indugtrier inom vilka nya bostéder och andra storningskéndiga
verksamheter bor undvikas.
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1. Bakgrund

1.1 Oversiktsplanens syfte och upplaggning

Bakgrund

Syftet med denna fordjupade Oversiktsplan &r att redovisa Botniaban-
ans strackning mellan Ornskdldsvik och Husum samt grunddragen i
mark- och vattenanvandningen i andutning till banan och i Husums sam-
hdle.

Under tiden 13 februari - 15 mars 1996 genomforde Ornskoldsviks
kommun ett samréd om en skiss till fordjupad Gversiktsplan for Botnia-
banan Svartby - Husum. Planskissen redovisade alternativa stréckningar
for den nya jarnvagen och byggde pa Banverkets banutredning (januari
1996). Se avsnitt 1.6, " Tidigare studerade stréckningar”.

Efter samrédet forordade Ornskoldsviks kommun en strackning ge-
nom Husum (aternativ H3), med mgjlighet till resecentrum/jarnvégssta:
tion vid idrottsplatsen, relativt centralt i samhdlet. | mg 1996 bedutade
ocksa Banverket att aternativ H3 ska liggatill grund for det fortsatta
arbetet.

Dérefter fortsatte debatten om stréckningen forbi Husum dér H3
stélldes mot den stréckning som passerar utanfor Husums samhélle och
véster om E4 (alternativ H5). Banverkets banutredning redovisade inte
nagot stationdége pa H5, men i diskussionen framférdes det anda som
ett dternativ till H3. For att ge en alsidig belysning av de dternativa
stréckningarna infor kommunens dutliga stéllningstagande redovisades
darfor i utstéliningen av dversiktsplanen bade aternativ H3 och H5.

Kommunstyrelsen bed utade att bada alternativen skulle redovisas med
en station. Planen var utstélld under tiden 8 december 1997 - 9 februari
1998.

Efter utstaliningen bedutade kommunstyrel sens finansutskott att en
stréckning for Botniabanan enligt alternativ H3 skaliggatill grund for
fortsatt planering. Oversiktsplanen har dérefter omarbetats sa att endast
H3 redovisas. | 6vrigt har inga vasentliga andringar av planinnehdllet
skett, utbver vissa redaktionella omarbetningar. | avsnitt 1.7 och 1.8
(s. 13) ges en redogorelse for utstéllningen och de éndringar som gjortsi
planen dérefter. | bilaga 1 (s. 47) redovisas en sammangtélining av in-
komna yttranden under utstallningstiden.

Den strackning som redovisasi planen baseras pa Banverkets banut-
redning (januari 1996) och pa material fran det pagaende arbetet med
jarnvagsplanen. Mindre justeringar i stréckningarna kan komma att ske i
det fortsatta arbetet.

Oversiktsplanen & nu ett viktigt underlag for den fortsatta planering-
en av Botniabanan och for dvriga besut som rér mark- och vattenan-
vandningen inom planomradet.

Planens upplaggning

Kapitel 1 redogor bl.a fér tidigare utrednings- och planarbete och vilka
fortsatta bedut som ska tas kring Botniabanans utbyggnad.

Kapitel 2 beskriver Botniabanan och dess betydelse for Ornskoldviks
kommun och Husums samhélle. Vidare redogors for banans tekniska
standard och forvantad trafikering pa Botniabanan.



Kapitel 3 redogor for banans konsekvenser for riksintressen och all-
mannaintressen enligt naturresurslagen och fér flera andra intressen/
aspekter som &r viktiga infor det fortsatta arbetet.

Kapitel 4 beskriver 6versiktligt utbyggnadsomraden for bostéder och
industri, trafikfragor m.fl. planeringsfragor som rér Husums tétort.

| bilagor redovisas bl.a. en ssmmangtéining av inkomna yttranden
och fordjupade skisser 6ver banans stréckning i vissa avsnitt genom tét-
orten. Kartan ” Grunddragen i mark- och vattenanvandningen” samman-
fattar kommunens avsikter vad géller mark- och vattenanvandning och
bebyggel sutveckling.

Planeringsforutsattningarna for planen framgdr av redovisningen i
kapitd 2, 3 och 4.

Omradet soder om planomradet
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Ornskoldsviks kommun har forordat en strackning genom Ornskéldsviks
tatort enligt alt. V3, somger en station vid inre hamnen nara stadscentrum. |
norra delen av tatorten har V3 tva alternativa strackningar, en genom
Svartby industriomrade och en sdder om E4. Alternativen ger olika
forutsattningar for en ev. godsbangéar d/kombiterminal i omradet. Denna del
kommer att redovisas narmarei den fordjupade 6versiktsplanen fér
Botniabanan delen centrala Ornskéldsvik - Svartby.
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1.2 Avgransning av planomradet och koppling till

anslutande delar

Planomradet avgransasi soder i Arndsvall dér banan gér ini tunndl i
Stranneberget. Omradet vaster om planomrédet kommer att redovisasi den
fordjupade Gversiktsplanen for Botniabanan genom centrala Ornskoldsvik.
Genom Svartby - Arnas kréavs fortsatta utredningar for att finna den
lampligaste strackningen. | jarnvagsutredningen for delen Korng 6-cen-
trala Ornskoldsvik-Svartby redovisas dternativ béde norr om E4 genom
Svartby industriomrade och |angs E4:s sodra sida. Svartby och Arnasin-
dustriomrade har diskuterats som méjliga dternativa lagen for en gods-
bangard och/eller en kombiterminal for omlastning mellan tég och lasthil.
Det kommer att provasi arbetet med dversiktsplanen fér delen genom
centrala Ornskoldsvik. Tidpunkten for utstéiningen av den planen & be-
roende av vilka fortsatta utredningar som krévs men bor kunna genom-

foras under 1998 eller 1999.

Planen omfattar vidare hela Husums samhdlle upp till Grundsundali
norr. Frén Grundsunda upp till 1ansgransen foljer Botniabanan E4 langs
dess vastra sida, enligt Banverkets forstudie for banstréckan Husum -
Umea Denna strécka kommer att utredas vidare i en sarskild jarnvags-
utredning for delen Husum-Umea. Pa linjen utanfor samhallet Husum
har planomradet getts en bredd av ca 200 meter pa bada sidor av jarn-
vagen. Det ger utrymme for vissa justeringar samt beddms téckain de
omraden som kan bli berérda av buller fran jarnvagen.

1.3 Fortsatt planarbete

Denna dversiktsplan utgor ett viktigt underlag for den fortsatta detalj-
planeringen av Botniabanan och for dvriga besut som ror mark- och
vattenanvandningen i omradet. Banverket har paborjat sitt arbete med
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en jarnvéagsplan (for hela stréckan Arnés - Grundsunda) och kommunen
kommer att upprétta detaljplaner (for vissadelar), somi detalj klarar ut
banans strackning och tillhdrande fragor, t.ex. bullervallar, gatuavstang-
ningar etc. | arbetet med jarnvagsplanen ingar en miljokonsekvensbe-
skrivning som ska godkannas av |ansstyrelsen. | bilaga 7 (s. 72) framgar
de omraden dar kommunen avser att upphéava eller andra detaljplaner
for att s8kerstélla Botniabanan.

Arbete med jarnvagsplanen pagar och utstélning bersknas kunna ske
under 1998. | den planléggningen kontaktas ala berdrda fastighetséga
re for att klara ut eventuellaintrang. Berdrda fastighetsagare kan Gver-
klaga jarnvagsplan till regeringen och detaljplan till l&nsstyrelsen och re-
geringen.

Botniabanan beraknas kunna borja byggas pa delen Ornskoldsvik -
Husum under 1999. Hela banan berdknas vara fardig for trafik & 2006.

14 Beslut angaende Botniabanan

| proposition 1996/97:53, ” Infrastrukturinriktning for framtida transpor-
ter” (december 1996) uttalade regeringen att Botniabanan ska byggas,
och en forhandlingsman tillsattes for att med bertrda parter férhandla
om forutsdttningarna for ett avtal om finansiering och utbyggnad.

| mars 1997 presenterades en avsiktsforklaring infor avtalet dar det
bl.a. sades att Botniabanan i allt vasentlig &r ett statligt ansvar och att de
lokala intressenterna & beredda att finansiera stationshusen.

Regeringens varproposition 1997 foreslog en utbyggnad av Botniaba-
nan pa stréckan Nyland-Umed med en finansieringsmodell som bygger
pa avsiktsforklaringen.

Ett avtal om finansieringen av Botniabanan patecknades i november
1997. Avtalet ska under varen 1998 behandlasi riksdag och berérda full-
méktigeforsamlingar och trader i kraft 1 juli 1998.
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15 Samband med andra kommunala planer och

program

| Oversiktsplan for Ornskoldsviks kommun (antagen 1990-06-25)
redovisas Botniabanan och dess stréackning dversiktligt enligt de utred-
ningsaternativ som da fanns. Denna fordjupade Gversiktsplan utgor en
precisering av redovisningen i den kommunomfattande planen. Arbetet
med en ny dversiktsplan har paborjats och ett program for det arbetet
har godkants av kommunfullméktige (1997-05-26). | programmet s&gs
bl.a. att Botniabanans stréckning ska arbetasin i den nya 6versiktspla-
nen.

Oversiktsplan for kustomradet i Ornskoldsviks kommun (an-
tagen 1991-01-28) utgtr en fordjupning av den kommunfattande dver-
siktsplanen och redovisar mer detaljerat mark- och vattenanvandningen i
kustomradet 6ster om E4. | planen redovisas ocksa da utredda alternati-
va stréckningar for Botniabanan.

Program till omradesplan for Husum (godkant av kommunfull-
maktige 1981-04-27) redovisar bl.a. ett da aktuelIt industrijarnvagsspar
genom sodra delen av samhdllet till Modos fabriker. Programmet ersétts
med denna 6versiktsplan.

| Infrastrukturprogram for Ornskéldsviks kommun (antagen av
kommunfullméaktige 1995-01-30) redovisas kommunens ma betr&ffande
olika transportdag, déaribland for jarnvégstrafiken och Botniabanans ut-
byggnad.

| Skisstill férdjupad 6versiktsplan fér Botniabanan Korng 6-
centrala Ornskdldsvik-Svartby redovisas Botniabanans strackning
soderut genom kommunen. Planen ska efter det samrad som genomfor-
des hosten 1997 bearbetas och stéllas ut.



16  Tidigare studerade strackningar

Oversikt av studerade alternativ

Av kartan nedan framgar de aternativa stréckningar som redovisades i
Banverkets banutredning (januari 1996). Utéver dessa beskrev ocksa
banutredningen ett stort antal alternativa stréackningar som bortsortera-
des p.g.a. att de bedémdes uppenbart mindre intressanta.

For delen mellan Arnésvall och Mog6n redovisades i banutredningen
bara ett dternativ (S1). Mellan Mog6n och Grundsunda redovisades tre
aternativ: H1, H3 och H5.
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 Alternativ S1: Anduter i vaster till befintligt industrispdr i Svartbys
industriomréde. Banstrackningen som i banutredningen redovisades
som en utredningskorridor vid Stranne ska preciserasi jarnvagspla
nen. Vidare dsterut passeras Strann-Nyland och linjen forléggs norr
om Bryngberget. Vid Hjdta gér linjen i relativ narhet av E4.

S1 ligger till grund for Banverkets pagaende arbete med jarn-
vagsplan och for denna fordjupade Over siktsplan. Korrigering-
ar av strackningen kan forvantas i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen. Delen vaster om Stranneberget kommer att be-
handlasi den fordjupade 6versiktsplanen for Botniabanan ge-
nom centrala Ornskoldsvik — Svartby.




Alternativ H1: Stréckning norr om E4. Passerar genom det 6ppna
landskapet vid Kasa, med fortsatt stréckning norr om bebyggelsen i
Dombéck och Husbyn och ca 500 meter fran E4. En regionaltag-
station lokaliseras ca 500 meter norr om E4, och en dverlamnings-
bangard vid MoDos fabriksomrade. Ett aternativ med en station
nara fabriksomrédet redovisades ocksa.

Alternativet har utgatt p.g.a. att det ger ett ocentralt stationslage
till ungefar samma kostnader som H3. En "sackstation” vid
fabriksomradet bedéms inte acceptabelt da det ger ett ocentralt
stationslage samt forlangda restider for personer sominte reser
till eller fran Husum.

Alternativ H3: Passerar genom det 6ppna landskapet vid Kasa, var-
efter E4 korsas planskilt. Alternativet foljer Mjosj6béackens dalgang
och gar i tunnel genom Dombiéackson. Industrisparet viker av soderut
och f&r en stréckning véaster om Degergon. En regionaltagstation
lokaliseras pa en landbro strax soder om idrottsplatsen, och en Gver-
lamningsstation vid MoDos fabriksomréde.

Ornskéldsviks kommun har forordat denna stréckning. Banver-
ket har ocksa tidigare beslutat att H3 med ett industrispar vaster
om Degersjon ska ligga till grund for pagaende arbete med
jarnvagsplanen. | férhallande till banutredningen har dock
strackningen andrats nagot, bl.a. vid stationsomradet vid
idrottsplatsen. Fortsatta korrigeringar kan komma att gorasi
arbetet med jarnvagsplanen.

Alternativ H5: Det nordligaste av H-alternativen med den lagsta
anlaggningskostnaden. | banutredningen redovisades H5 med tva al-
ternativ; ett utan station och ett med en station néra fabriksomrédet.
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H5 redovisades i utstallningen av denna fordjupade Oversikts-
plan med ett stationslage i Domback, drygt en km vaster om E4.
Sationslaget vid fabriken beddomdes inte intressant.

Banverkets samlade beddmning i banutredningen

Samtliga alternativ ger godtagbar teknisk standard. Alternativ
H3 ger jamforel sevis |&gre standard i passagen av Husum.

For etappen Ornskoldsvik—Husum ger aternativ S1+H5 utan sta-
tion inklusive industrispar den lagsta byggnadskostnaden: ca
1100 miljoner kr, medan aternativ S1+H3 inklusive industrispar ger
den hogsta kostnaden: ca 1300 miljoner kr.

Frén samlad funktionssynpunkt & H3 det basta alternativet. H5
ar det kalkylméassigt basta alternativet, till foljd av jdmford sevis
|&gre byggnadskostnader

Utbyggnad av Botniabanan ger positiva miljoeffekter till foljd av att
person- och godstransporter kan dverflyttas fran vag till jarnvag. Ne-
gativ miljopaverkan bedomsi flertalet fall som liten, forutom av-
seende kulturmilj6 och landskapshbild/stadsbild. Sérskilt kéndiga
passager finns vid Stranne, Kasa och Onska samt i passagen av Hu-
sums tétort. H3 berdr ett jamforel sevis stort antal bostadshus.

Banverkets beslut efter samradet

Banverket bedutade 1996-05-05 att aternativen S1 + H3 med ett indu-
strispdr vaster om Degersion skaliggatill grund for jarnvagsplanen (se
bilaga 6, s. 67).

Av bedutet framgar att kompletterande undersokningar behovs for att

kunna faststélla strackningen mellan Ofjarden och Bryngberget. Ett sta-
tiond&ge vid Vornsviken (ndra fabriksomradet) eler vaster om E4 enligt



aternativ H1 eller H5 beddms inte intressant p.g.a. att de ligger perifert
i forndlande till Husums centrum. Banverket skriver: "Eftersom en sta-
tion for resandeutbyte bedoms som viktig for sdval Husums framtida ut-
veckling som for Botniabanan som helhet & inte heller dternativet H5u,
d.v.s. utan station och darmed ingen majlighet till resandeutbyte i Hu-
sum, acceptabelt.”

1.7 Utstallning av H3 och H5

Fordag till fordjupad versiktsplan var utstélld under perioden 8 decem-
ber 1997 - 9 februari 1998. Planen redovisade tva alternativa strack-
ningarna for Botniabanan genom (H3) resp. forbi (H5) Husum. Kom-
munstyrelsen bed utade att bada alternativen skulle redovisas med sta-
tiondge. Syftet med att redovisa tva alternativa strackningar i utstall-
ningen var att ge en alsidig beskrivning av de bada dternativen infor
kommunens dutliga stédIningstagande till banans stréckning.

Under utstallningen har planmateridet funnits tillgangligt pa su utstal-
ningsplatser, varav fem i Husum. Planen har skickats till mer &n 100 oli-
ka remissinstanser och &ven delats ut pa méten och vid utstéllningsplat-
serna. Ett informationsméte med ca 200 deltagare och representanter
fran kommunen, Banverket, SJ och lanstrafiken holls i Husumgarden
den 10 december 1998. Information l&mnades vid méssan " Vi mots
igen” under mellandagarnai Arken/stadsbiblioteket.

Under utstaliningstiden har hogstadieelever vid Husumskolan i enk&
ter fragat husumbor, foretagare och hogstadieglever om vad de tycker
om Botniabanans strackning. Lokaltidningen Ornskéldsviks Allehanda
arrangerade ocksa en informell enkét om strackningen.
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Inkomna synpunkter

Under och gtrax fore utstéllningstiden har totalt 58 yttranden inkommit,
vilka samtliga har sammanstallts med kommentarer frén kommundirek-
tionen (bilaga 1, s. 47). Merparten av yttrandena redovisar synpunkter
pava av stationdage. Generellt kan sammanfattas att myndigheter och
ingtitutioner samt ett antal enskilda personer forordar H3 med hanvis-
ning till framst behovet av en fungerande station i Husum fér samhdlets
utveckling. Manga enskilda personer samt organisationer och foretag
frén Husumomradet forordar H5 med motivet att ingreppen i samhéallet
blir for stora och att miljon/sakerheten aventyras. Man forutsétter da att
en station ska |6sas pa H5, vilket ocksa det utstdllda planford aget redo-
visade.

1.8 Beslut om H3

Kommunstyrel sens finansutskott féredog efter utstéllningen att kom-
munstyrelsen skulle beduta att dternativ H3 skaliggatill grund for fort-
satt planering. Motivet for bedutet &r att det beddms finnas en stor risk
att en station pa aternativ H5 inte kommer att medge en godtagbar per-
sontrafikforsorjning for Husum. Alternativ H3 bor darfér véaljas om man
vill tillforsakra Husumomrédet goda kommunikationer for framtiden. Det
bedomdes ocksa att H3 gér att |6sa pa ett fullt acceptabelt Sétt.

Oversiktsplanen har bearbetats sa att den endast redovisar aternativ
S1 + H3. | 6vrigt har inte planen andrats vasentligt varfor ny utstélining
inte beddms erforderlig. Planfordaget avses forel&ggas kommunfull-
maktige for antagande. Av planinnehdllet framgér de fragor som beho-
ver utredas vidare.



Andringar i planen efter utstéllningen

Utover den éndrade redovisningen av banstréckningen har foljande
smérre éndringar gjorts:

» korrekturfel och mindre andringar av redaktiond| art har gjorts. Tex-
ten har uppdaterats vad géller aktuellt planeringddge etc. En redovis-
ning av utstalningen gors

» smarre sakfel som patalatsi inkomna yttranden har éndrats. Vissa
omformuleringar och fortydliganden har gjortsi texten, liksom vissa
omarbetningar av kartorna

 redovisningen av férvantad framtida trafikering och antal resenérer
tillfrén Husum har flyttas frén kapitel 3 till kapitel 2
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ett nytt avsnitt om tunnlar har inforts (sdan 31)

avsnittet om stationd dgets paverkan pa bebyggel seutvecklingen i
Husum har flyttats fran kapitel 3 till kapitel 4

i beskrivningen av utbyggnadsomraden for bostader och industrier
redovisas ett behov av fortsatta utredningar. Fordag till nya utbygg-
nadsomraden som inkommit under utstélIningen redovisas

en sammanstéllning av fragor som ska utredas vidare redovisas.
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2 Botniabanan

2.1 Allméant om Botniabanan

Botniabanan omfattar en nybyggnad av ca 19 mil
jarnvag mellan Nyland i Kramfors kommun och
Umea Kostnaden & berdknad till 8,2 miljarder
kr.

Huvudmotiven for Botniabanan &r:

» det exportintensiva norrléndska néringdivet
behdver snabba och sékra transporter till
marknaden pa kontinenten

+ den l&ga standarden pa den befintliga stam-
banan mellan Langsele och Vannas - en upp-
gradering till modern standard blir dyr och ger
inte samma nytta som en ny bana langs kusten

* enkustjarnvég langs kusten ger goda forutséttningar for regional och
interregional persontrafik mellan kuststéderna.

Stambanan ar betydelsefull men har lag standard

Né&r stambanan byggdes genom Norrland i slutet av 1800-talet valdes av
bl.a. forsvarsstrategiska ska en stréckning 3-10 mil fran kusten. Trots
att den lades vid sidan om de stora industrierna och tétorterna langs kus-
ten blev banan mycket betydelsefull for Norrlands utveckling, och den
utgor altjamt en mycket viktig pulsider for norra Sveriges néringdliv.

B Harnosand

."S'undsvall

Den nuvarande stambanan genom
Norrland ligger dock fel i forhdlandetill
befolkning och industrier, & krokig och
. backig och hart belastad med tunga gods-
tag. Banan har enkelspér och métande tég
fér vanta pa varandra vid de fa métesplatserna.
Det ger en ryckig, storningskéandig och energikré-
vande trafik. Banan klarar inte fler tag.
Det enda séttet att kommatillrétta med dessa brister
& att komplettera stambanan med ytterligare ett spar. Fle-
ra utredningar har visat att det & |[6nsammast att bygga detta
spar langs kusten dér de stora tétorterna och industrierna ligger.

Behov av bra transportmdjligheter for gods och manniskor

Det norrléndska néringdivet uppvisar klart hogre produktions- och netto-
exportvarden per anstélld &n genomsnittet for landet, och det genererar
betydande méngder gods, som dagligen transporteras pa bét, jarnvag
och bil till marknaden i sidra Sverige och pa kontinenten. For att fortlo-
pande kunna utveckla konkurrenskraften stélls alt hdgre krav pa snabba
och tillforlitliga transporter.

De berérda kommunerna |angs Botniabanan skiljer sig kraftigt & vad
gdller ndringdivsstruktur och utbildningsutbud. Dessa olikheter innebér
idag obaanser, samtidigt som de utgor gynnsamma forutséttningar for
Okat samspel kommunerna emellan.



Med Botniabanan ges forutsdttningar for okat samspel genom att
daglig pendling blir mgjlig mellan de olika arbetsmarknaderna. Norr-
landskusten blir den tredje storsta persontransportkorridoren pajarnvag i
Sverige. Taget blir ocksd mycket konkurrenskraftigt for trafiken till/fran
Stockholm och mot 6évriga Sverige.

Botniabanan i ett europeisk perspektiv

Den mamedvetna och kraftfulla satsning pa jarnvagen som gorsi Euro-
pa kan forvantas 6ka jarnvégens betydel se for bade gods- och person-
trafiken. De ravarurika utvecklingsregionerna pa Kolahalvon och i Ar-
changels/Barentsregionen kan fa stor nytta av ett fungerande trans-eu-
ropeiskt jarnvagsstrak via Sverige. Ravaror och halvfabrikat kan datill
viss del transporteras via norrlandskusten ner till marknaden i Europa
Sa smaningom kommer &ven importstrommar att kunna utvecklas till
nordvastra Ryssland fran Norden och 6vriga Europa.

" Murmansk

. ®
iF Archangelsk
Ny ¢ ed J
Lﬁ]dsvall
& ®stoc} ho'l‘r;-ll>

‘-sl" s
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2.2 Botniabanans betydelse for Ornskoldsviks

kommuns utveckling

Ornskoldsviks kommun har under de senaste &ren haft en negativ be-
folkningsutveckling. Orsaken & framat rationaliseringar inom industrin
som minskat antalet arbetstillfélen, samtidigt som syssel séttningen inom
tjanste- och servicesektorn varit 1ag och tillgangen till hdgre utbildning
varit begrénsad. Det har lett till att manga unga flyttat fran kommunen
till arbete dler uthildning pa annan ort.

Med Botniabanan majliggors daglig pendling t.ex. Ornskoldsvik -
Umed, Ornskoldsvik- Harndsand och Ornskéldsvik - Kramfors. Dérige-
nom knyts de olika arbetsmarknaderna ihop till en sammanhangande ar-
betsmarknadsregion, vilket ger flerafordear for Ornskoldsvik:

 Ornskoldsvikshorna far ett storre och bredare utbud av mdjliga arbe-
ten att vajamellan. Det gor att Ornskéldsvik, som har en stor, kon-
kurrensutsatt exportindustri, blir mindre k&ndig for konjunktursvang-
ningar

» foretag i kommunen kan |&ttare rekrytera kvalificerad arbetskraft ef-
tersom upptagningsomradet utvidgas. Det & viktigt inte minst for den
exportinriktade industrins konkurrenskraft att man kan halla en hig
kompetensniva

« tillgangligheten till hogre utbildning forbéttras avsevért eftersom dag-
lig pendling till hogskola och universitet blir méjlig for manga fler

 forbéttrade kommunikationer 6kar kommunens attraktivitet genom
att kommuninvanarna fé&r béttre tillgang till ett brett utbud av kultur,
nojen och fritidsaktiviteter inom hela regionen.

Under de narmaste &ren byggs ocksa hogskolan i Ornskoldsvik ut.
Det géller b&de Mitthdgskolan och Umed universitet. Ar 2 000 vantas
hogskolan ha 1 000 heldrstudieplatser (600 platser 1997), vilket innebar



cal 200 studenter. Ytterligare studieplatser planeras dérefter. Utbygg-
naden sker i ett attraktivt omrade vid Inre hamnen, nara stadscentrum,
stadshiblioteket och tjanstecentrumet Arken. Ornskoldsviks kommun har
forordat en stréckning for Botniabanan som innebér att dess station/re-
secentrum i Ornskéldsvik byggsi detta omréde.

Genom satsningarna pa Botniabanan och hogskolan 1&ggs grunden for
en langsiktigt positiv utveckling av kommunen. §ava byggandet av Bot-
niabanan beraknas ocksa ge narmare 8 000 arsarbeten.

2.3 Husum med Botniabanan

Husum ska vara en bra ort att bo pa

Kommunens uppfattning & och har varit att det & viktigt att Husum
forblir ett bra samhdlle att bo och verkai. Det & viktigt fér dem som
bor i Husum och for alai omlandet som har Husum som sin huvudort.
Det & ocksa angelaget for den nationellt betydel sefulla Modofabrikens
funktion och for att trygga offentlig och kommersiell servicei denna del
av kommunen. Darfor har ocksa omfattande investeringar i bl.a. skolor,
vagar och idrottsanlaggningar skett under aren.

Infor framtiden & det viktigt att bibehdlla och utveckla de kvaliteter
som finnsi Husum. Det innebér bl aen god fysisk miljo, ett brett servi-
ceutbud, tillgang till utbildning och en bredare arbetsmarknad. Det sist-
namnda &r viktigt bade for de redan boende i Husum, och vid rekryte-
ring av ny persona till industrin sa att t.ex. &ven medfdljande kan fa ar-
bete.

Det & osdkert hur invanarantalet i framtiden kommer att forandrasii
Husum. Den verksamhet som finnsi MoDofabriken & standigt utsatt
for rationdiseringar. Produktionen 6kar men antalet anstdllda blir farre.

Med en regionaltégstation pa Botniabanan i Husum blir Umedregio-
nens arbetsmarknad och skolor Iéttare tillgéngliga for dem som bor i Hu-
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sum. Det innebér att Husum blir en intressantare boendeort for t.ex. fa
miljer dér en arbetar hos Modo och eni Umea. Industrins kompetens-
forsorjning underl&ttas ocksa genom att den far en storre region att re-
krytera persond ifrén. Det blir t ex mgjligt att bo i Umed och arbetai
Husum, eler att bo kvar i Husum under utbildning och fortbildning vid
universitetet i Umed eler p& Mitthtgskolan i Ornskéldsvik, Harnosand
eller Sundsvall. Modos kontakter med kunder, utbildnings- och forskar-
varlden och omvarlden i 6vrigt underléttas ocksd. Sammantaget ger det-
ta béttre forutséttningar for att bibehdla och kanske tka befolkningen i
samhdllet.

Botniabanans och jarnvégsstationens betydel se fér Husums bebyggel -
seuveckling och markanvandning beskrivs noggrannare i avsnitt 4.4
(s 39).

2.4 Teknisk standard pa Botniabanan

Botniabanan utformas sa att konventionella tdg kan korai 200 km/h och
snabbtag i 250 knvh. Det innebér att banan far luta max 10 promille

(1 m pa 100 m) och kurvradier pAminst 3 200 m. Mindre kurvradier kan
godtas framforallt i narheten av storre stationer dér de flesta tag stan-
nar. Inga plankorsningar medges, vilket innebér att befintliga vagar som
korsas av banan antingen ges en planskildhet eler sténgs av och leds
om till andra végar med planskild korsning.

Botniabanan blir enkelsparig med matesstationer som anlaggs med ett
inbordes avstand av ca 10 km. Storsta tillatna axellast blir 25 ton. Indu-
strisparet till Modos fabriker utformas for samma axellast men med en i
ovrigt 1agre standard. | andutning till fabriken anldggs en 6verlamnings-
bangard bestdende av tva spdr med 750 meters langd.

Pa stationen i Husum planeras for en 255 lang plattform. Det blir tva
spar vid stationen: ett huvudspar och ett forbigangsspar.



2.5 Framtida trafikering

Det gar inte att med sakerhet veta omfattningen av den framtida trafi-
ken pa Botniabanan. Bedémningarna skiftar beroende pa vad man tror
om t.ex. den framtida milj6- och trafikpolitiken och néringdivets utveck-
ling. Avtdet om Botniabanan innebér dock att mingt 6 region- och fjarr-
persontdg i vardera riktning dagligen ska trafikera banan & 2006. SJ:s
trafikeringsutredning redovisar att delen Ornskoldsvik-Umed enligt ett
"basaternativ med ekonomisk tillvéxt" pa sikt dagligen kan komma at
trafikeras med ca 20 persontag i vardera riktning.

Enligt banutredningen beraknas 7-10 godstag trafikera banan i varde-
rariktning. Industrisparand utningen beraknas trafikeras av 4-6 godstag
per dygn.

Taghastigheten pa huvudsparet antas vara 200-250 km timmen for
snabbtégen, 160-200 km/h for regionatagen, 160 km/h for nattdgen och
100-120 kmvh for godstagen. Taghastigheten pa sparet till Husumfabri-
ken kommer att bli relativt 1&g, 30-70 knvh,

Nér Botniabanan borjar trafikeras kommer den nuvarande trafiken
med fjarrbussar |angs norrlandskusten troligen att minska eller upphora.
En viss busstrafik som angor de mindre orterna langs kusten kommer
dock att bedrivas &ven i fortséttningen.

Trafikering och antal resenarer till/fran Husum
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Hastigheter och trafikering
pa Botniabanan

Maxhastigheter:

Interregionala tag: 200 - 250 km/h

Nattég: 160 km/h

Regionala tag: 160 - 200 km/h

Godstag: 100 - 120 km/h
(for sparet till Modos
fabrik max 70 km/h)

Minst 6 region- och 2,

fiarrpersontag i vardera &%’

riktning.

7-10 godstag @

i vardera riktning. .

Husums station

4-6 godstag pa industrisparet till fabriken
i vardera riktning

@é@ ® Modo fabriker

Minsta framtida trafikering med
persontdg p& Botniabanan enligt
avtalet mellan staten och regionen.
Beddmd godstrafik enligt Banverkets
banutredning.

Enligt det avtal for Botniabanans finansiering som regionens foretrédare
(berdrda kommuner m.fl.) och staten tecknat, ska kommunerna finan-
siera de stationer som ska anldggas efter Botniabanan. De berdrda
kommunerna har forbundit sig att uppfora viktigare stationer pa de stor-
re orterna (bl.a. Ornskoldsvik) langs Botniabanan. For de mindre orter-
na ska det provasi det fortsatta arbetet om det finns forutséttningar for
en station.




I och med kommunens férordande av en stréckning genom Husum
och Banverkets tidigare bedut, kan det nu anses bed utat att det ska bli
en station i Husum. Innan banan bdrjar byggas & 1999 finns dock en
kontrollstation av hela Botniabanans kostnader inlagd. Om det visar sig
att totalkostnaden beréknas 6verstiga 8,2 miljarder kr, kan omprovningar
av olikaldsningar behova goras.

Det gér inte med sakerhet att siga hur manga persontdg som kom-
mer att stannai Husum. Trafikunderlaget &r litet och ger ett begransat
tillskott av resendrer. | SJ:s trafikeringsutredning fér Botniabanan forut-
sétts att flertalet tag stannar i Husum. Denna bedémning &r dock ingen
garanti for att det faktiskt blir s&. Ju fler passagerare till och frén Hu-
sum, desto béttre blir givetvis forutsittningarna for att fleratdg ska gora
ett uppehdll i samhdllet.

Enligt SJ torde uppehall med nattdgen i Husum vara svart att motive-
rapagrund av att dessa kommer att passera orten under den minst att-
raktiva perioden pa dygnet.

| tabellen hér intill redovisas banutredningens berékningar av antalet
resendrer pa Botniabanan med en station vid idrottsplatsen.

Det bor framhdllas att berakningarna av antalet resande & osakra.
Husum & i manga avseenden ett speciellt samhédlle, med t.ex. mycket
utspridd bebyggelse, en mycket dominerande arbetsplats samt omfattan-
de pendling till ochi viss mén fran samhallet.
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Antal resande per ar totalt
pa Botniabanan med en

Resandekatergori station vid idrottsplatsen
Passerande fjarr 1171 000

Passerande regional 214 000

Till/frdn Husum fjarr 15 000
o

Summa 1 430 000



3. Botniabanans konsekvenser Ornskoldsvik -Husum

3.1 Botniabanans strackning genom landskapet

Pa kartorna pa nasta uppsag redovisas Botniabanans strackning genom
landskapet. Strackningarna bygger pa banutredningen samt pa material
fran det pagdende arbetet med jarnvagsplanen. Mindre justeringar i
strackningarna kan komma att goras i det fortsatta arbetet.

Vid Sranne redovisades i banutredningen en ca 200 m bred korridor
inom vilken fortsatta utredningar kréavs for att strackningen ska kunna
preciseras. Pa kartornai denna Gversiktsplan redovisas den stréckning
som Banverket i det pagaende arbetet med jarnvagsplanen bedomt
lampligast (ett sydligt 1age). | texten beskrivs dock vilken paverkan en
nordlig respektive sydlig dragning genom Stranne ger pa omradet. Pa
kartan "Grunddragen i mark- och vattenanvandningen" framgar ocksa
utredningszonen enligt banutredningen. | jarnvégsplanen kommer den
dutliga stréckningen att 1&gges fast.

Norr om Mog0n passerar banan Kasa och fortsétter mot Husum dér
en regionaltagstation lokaliseras vid idrottsplatsen. Banan gér sedan mot
Grundsunda och foljer E4:s vastra sidatill lansgransen. Ett industrispar
till Modos industrier anléggs 6ster om samhéllet.

3.2 Botniabanans paverkan pa allméanna intressen
och riksintressen enligt naturresurslagen

Oversiktsplanen kan omfatta en mangd olika frégor som har betydelse
for kommunens framtida utveckling, men behandlar huvudsakligen hur

mark, vatten och naturresurser langsiktigt ska anvandas. Enligt plan-
och bygglagen (PBL) och naturresurslagen (NRL) ska 6versiktspla
nen dltid redovisa

« dealmannaintressenasom framgér enligt 2 kap PBL och 2 kap NRL
* riksintressen enligt NRL
*  milj6- och riskfaktorer.

Dennaredovisning i 6versiktsplanen ska altid beaktas nér man fattar
bedut som rér mark- och vattenanvandningen. Omraden som omfattas
av NRL 2 kapitlet ska sdlangt mdjligt skyddas mot atgarder och exploa-
teringsforetag som pétagligt kan skada vardet. Riksintressena har ett
starkare skydd; dessa skall skyddas.

Vidare ska 6versiktsplanen samordna mellankommunala frégor pa ett
lampligt sétt samt redovisa kommunens uppfattning i olika frégor som &
viktiga for att lagens krav pa en andama senlig samhallsstruktur ska
kunna uppnas. Det gdller bl.a. en langsiktig hushallning med resurser
och en god socid och fysisk livamiljo.

Botniabanans konsekvenser for foljande almannaintressen (enligt
NRL 2 kap) redovisasi denna férdjupade dversiktsplan:

« ekologiskt kdndiga omraden

» vérdefull jordbruks- och skogsmark

e renndring

» omraden betydelsfulla p.g.a. dess natur- eller kulturvarden eller for
dess betydelse for friluftdivet

 vardefulla @mnen och materia



* industrier, kommunikationer etc.
o omréden vardefullafor totalforsvaret.

De karterade omrédena av allmant intresse som redovisas finns med i
den kommunomfattande Gversiktsplanen fran 1990 om inte annat anges.
Intresseomrédena & normalt avgransade av kommunen och lansstyrel -
sen i samréd. Se karta pa sidorna 26-27.

De fragor som redovisas avseende miljé- och riskfaktorer galler

 huller, vibrationer och somljud

e tunnlar

 |uftfororeningar

* risker for olyckor med farligt gods mm
* rasriskomraden.

Dessutom redovisar planen Botniabanans konsekvenser for foljande in-
tressen/aspekter som & viktiga infor stallningstagandet till Botniabanan
och dess dternativa stréckningar:

* landskapsbilden och stadshild
* barridrer och passager
 bertrda bostadsfastigheter
 paverkan under byggtiden.

Planen bygger pa Banverkets banutredning med medfdljande milj6-
konsekvensbeskrivning och avser att redovisa de konsekvenser som den
nya jarnvagen beddms ge pa manniskors hélsa och sakerhet, miljé och
hushallningen med naturresurser. For ytterligare detdjer hanvisastill
Banverkets banutredning. | nésta skede med jarnvagsplanearbetet kom-
mer en mer detaljerad miljokonsekvensbeskrivning att uppréttas.

| texten nedan hénvisas till vad den kommunomfattande dversiktspla-
nen sager om det aktuellaintresset. Vidare har kommunens sammanfat-
tande beddmning av vilken hénsyn som bor tastill respektive intresse i
det fortsatta arbetet markerats med kursiv text.
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Ekologiskt kansliga omraden (naturresurslagen 2:3)

Enligt NRL 2:3 ska mark- och vattenomraden som & sarskilt kandiga ur
ekologisk synpunkt sa langt som majligt skyddas mot &garder som kan
skada naturmiljon.

| 6versiktsplanen redovisas fyra omréden som paverkas direkt av
strackningen, Stranneberget, Ofjarden, Gideslven och Husan. Stranne-
berget utgér en restbiotop av sdrskilt varde for véxter och djur och & av
ornitologiskt intresse med bl.a. forekomst av berguv. Den norra aterna-
tiva banstréckningen genom omradet som redovisades i banutredningen
innebér att jarnvagen passerar langre fran karnomradet for uvbestandet.
Ofjarden har speciella biologiska produktionsbetingelser samtidigt som
den utgdr en viktig rastplats for faglar. Betr. Gidedven och Husan, se
nedan under naturmiljo.

Vid den fortsatta utredningen av strackningen i omradet Stranne -
Strann-Nyland bor beaktas att den nordliga stréckningen av jarn-
vagen bedéms ge mindre konsekvenser fér de forekommande
ekologiskt kansliga naturmiljderna an den sydliga strackningen
som ger ingrepp i bade Ofjarden och Stranneberget. Grundvatten-
forhallanden och avrinning maste studeras vid Stranneberget. For
att minska barriareffekten bor passagen 6ver det 6ppna landska-
pet i stérsta mojliga utstrackning ske pa bro. For att undvika
fagelkollisioner bor elledningar markeras.

Vardefull jordbruks- och skogsmark (naturresurslagen 2:4)

Strackningen paverkar jordoruksmark i Stranne, Strann-Nyland, Hjdta
och Kasa. Jordbruksmarken i ala berérda omraden utgor mark som i
den kommunomfattande dvers ktsplanen beddms ha goda forutsdttningar
for jordbruksproduktion med tanke pa markkvalitet och hittills gjordain-
vesteringar.

Se mer under avsnittet om landskapsbild.
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Den skogsmark som korsas & bebyggelsenéra eller pd andra sétt den
inte mest produktiva. Skogsmark invid bebyggelse kan anda antas ha
betydelse bl.a. for de boende.

Strackningarna bedoms ge sméa konsekvenser for jord- och
skogsbruket. Dar intrdng gors i jordbruksmark ar det viktigt att
genom planskilda passager och markbyten mdojliggéra fortsatt
bruk av marken. Paverkan p& skogsbruket bedéms vara liten for-
utsatt att planskilda passager anordnas for de skogsbilvagar som
korsas. Se vidare under landskapsbild.

Renndringen (naturresurslagen 2:5)

Banstréckningen tangerar det norska konventionsomrédet for renbete
norddst om Husum-Grundsunda. Oversiktsplanen anger att samréd ska
ske med berdrd sameby vid storre utbyggnad av anlaggningar i omréden
av intresse for rennéringen.

| och med att omradet utgor ett vinterbetesomrade och transport
till omradet sker med bil bedoms inte konsekvenserna bli omfat-
tande, men samrad bor ske med berérd sameby.

Omraden betydelsfulla p.g.a. dess natur- eller kulturvérden eller for
dess betydelse for friluftslivet (naturresurslagen 2:6)

De omréden enligt NRL 2:6 som redovisasi dversiktsplanen & av in-
tresse for natur- och kulturmiljévérd samt for friluftdivet och skasa
langt som majligt skyddas mot &garder som pétagligt kan skada dess
natur- och kulturvarden.

Naturmilj6

Jarnvégen passerar tre riksintresseomréden for naturvarden, daribland
Ofjarden, med vardefullt fagelliv, och 1dbyan/Bryngedn, med reproduk-
tionsforutsattningar for havsoring. Den sydliga dternativa stréckningen
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vid Ofjarden tangerar Ofjarden. Omrédet & avsatt som fégelreservat
(enligt naturvarddagen § 14). Fagellivet kan storas av buller fran jarnva
gen. Ett stort hot mot fagellivet utgor storningar och paverkan under
byggnadstiden da flera hackningssasonger kan spolieras och ledattill om-
fattande reproduktionsstorningar.

For det riksintressanta fagelomradet ar det en fordel om jarnvagen
dras sa langt norrut som méjligt och om intrdng i vattenomradet
undviks. Méjligheten att restaurera vattenomradet i Ofjarden t.ex.
genom att hoja vattennivan bor beaktas i fortsatt planering. Se
aven ekologiskt kansliga omraden.

Jarnvagen passerar Mjosjon dar valet av bl.a. banans profil blir av-
gorande for paverkan pa vattensystemet i omradet. Profilen avgoérs
av vilken hojd banan ges i Kasa och vid passagen av E4. Fore-
kommande naturvarden i Mjosjon och Mjdsjobackens avrinnings-
system maste inventeras grundligt i jarnvagsplanearbetet, liksom
majligheten till ersattingsomraden med motsvarande naturvarden.
Noggrannare hydrologiska studier kravs.

Banan korsar riksintresset Gidedlven, som utgér en viktig vandrings-
vég och ett lekomrade for bl.a. havsoring, flodnejondga och lax. Husan
& en naturlig och potentielt viktig vandringded och ett |ekomréde for
havsoring. | an finns ocksa forekomst av flodnejonéga och flodpérl-
mussa

Hansyn maste tas vid byggande av alla bropassager 6ver vatten-
system av betydelse for fisket. Broldsningar som kan innebéara ett
tillfalligt eller permanent hot mot fiskbestandet i asystemen bor
undvikas och byggandet bor ske varsamt sa att stérningarna pa
livsforhallandena for flora och fauna blir minsta méjliga. Bro-
I6sningen bor aven lAmna en passage langs strandlinjen for att
framja bl.a. ekologisk spridning.



Innei Husums samhélle berdrs ett skogsomréde Gster om idrottsplat-
sen dér bl.a. mabar vaxer.

Industrisparet och Gverlamningsbangdrden i Husum passerar intill f&
gel§on vaster om Vornsviken. Fagelomrédet bedoms inte som sarskilt
kandligt for buller medan intréng i vattenomradet medfor stora konse-
kvenser. §6n utgor en viktig hackningsplats for faglar och bedoms ha
ett stort varde genom dess tétortsnéra lage.

Intrang i fagelsjon vaster om Vornsviken bor undvikas. Eventuella
ersattningsatgarder maste redovisas i jarnvagsplanen.

Kulturmiljo

Oversiktsplanen anger Ofjarden som ett omréde med intressanta bymil-
joer och kulturlandskap. Landskapet kring Stranne beddms som intres-
sant for kulturmiljovarden p.g.a. sinalamningar fran forhistorisk och his-
torisk tid. Mellan Arnasbacken/Arnésvall och Ofjarden finns ett kultur-
historiskt samband som & viktigt att bevara sa langt som mdjligt.

Den sydliga aternativa strackningen vid Ofjarden & ut delar av be-
byggelsen i byn Stranne och medfor att kontakten med Ofjérden for-
sdmras. Den norra alternativa stréckningen medger att storre delen av
byn Stranne bevaras, men passerar narmare byn Hole jamfért med den
sydliga stréckningen. Norr om E4:an ber¢r korridoren byn Strann-Ny-
land, som har ett visst kulturhistoriskt varde med bykarnor fran medelti-
den. Den sydliga stréckningen 6ver Strann-Nyland passerar 6ver Gppet
landskap och gar sdder om byk&rnan medan den norra strackningen
passerar mellan bebyggel segrupperna och i utkanten av det 6ppna land-
skapet. Soder om Lill-Mosj6n passeras ett fangstgropssystem om tre
delar. 1/5 av systemet tas i ansprak vid passagen vilket bidrar till att sys-
temets helhetsvarde fortas.

Oavsett vilket lage som védjs mellan Arnasvall och Ofjarden kommer
betydande péverkan att uppstai omrédet kring Ofjéarden, byn Stranne

25

och Strann-Nyland. En stréackning norr om Stranne by ger byn mgjlighe-
ter att bevaras och mindre konsekvenser i landskapet men innebéar sam-
tidigt storre paverkan pa bebyggelsen i Strann-Nyland.

En passage genom Ofjarden-Stranne bor omsorgsfullt anpassas

till kulturlandskapet och jarnvagsplanen boér redovisa atgarder for

att minimera ingreppen i miljon. Speciell omsorg bor laggas pa

miljon vid tunnelmynningarna.

Jarnvégen korsar kulturlandskapet i Kasa samt passerar i utkanten av
omradet kring Grundsunda kyrka och Onskatorp. Kyrkan och torpet,
som utgjort natthérbérge, sammanbinds av den gamla landsvégen och
utgor en bevarandevard helhetsmiljo. Vid Gidedbacka by kommer négra
fastigheter med hus av kulturhistoriskt vérde att beroras.

Passagerna forbi Kasa och Grundsunda kyrka/Onskatorp méaste
utformas s& att paverkan minimeras.

Rekreation och friluftdiv

Strackningarna passerar ett flertal asystem av stor betydelse for sport-
fisket i kommunen. Gidedlven, |dbyan och Husan utgdr de mest bety-
dande vattendragen med bestand av adelfisk, men &ven Farestadn,
Banafjalsan, Rysshacken och Mjdsjobacken hyser fiskeintressen och
andra naturintressen. Vattendragen utgor ofta &ven viktiga vandringszo-
ner for fritt strévande vilt.

Det ar viktigt att hansyn tas under bygget av broar och passager
samt att stor omsorg laggs pa utformningen av broar och stédpe-
lare for att minimera paverkan pa bl.a. fisket. Det ar ocksa viktigt
att mojligheten att paddla under broar och passera langs strander
bevaras, och att sdval fisk som fiskare har mojlighet till fri pas-
sage.
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Ofjarden- och Stranneberget utgor ett viktigt friluftsomrade som andu-
ter till riksintressanta naturmiljoer for bl.a. fagelskadning och betydel se-
fulla kulturmiljGer.

Kombinationen av olika kvaliteter och funktioner i omradet medfor
att det ar speciellt viktigt att padverkan mimimeras i omradet och
att bulleratgarder vidtas for att dampa storningarna pa det rorliga
friluftslivet och upplevelsen av omradet. Den nordligare strack-
ningen bedoms ge mindre konsekvenser pa friluftslivet liksom pa
natur- och kulturvardena.

Arnésleden utgor en su mil Iang vandringsled och korsas av jarmvags-
strackningen pa tva stallen. Paverkan bedoms inte bli sa stor pa gadva
vandringdeden som kan flyttas ett femtiotal meter. Daremot uppstér pa&
verkan troligen p& omgivningen och upplevelsen langs leden.

Omlaggning av Arnasleden och ingrepp i dess omgivning bor ske
med stor omsorg.

Skoterverksamheten & stor i kommunen och 1996 gjordes en skoter-
ledskarta som redovisar de mest aktuella lederna.

Dar jarnvagen korsar skoterled ska trafiksakra passager l6sas for
skotertrafiken.

Friluftsomradet Mosj6n med bl.a. camping och badplats, passeras av
jarnvagen i skérning. Eventudlt férlaggs en moétesstation hit vilket kan
forstarka eventud It buller med inbromsningdjud och signaler.

Industrisparet och Gverlamningsbangarden till Husumfabriken utgor
en barriar mot Degergdomradet. Omradet har stor betydelse for de bo-
endei Husum och innehdler dljusspar, skidspdr och badplats. Industri-
sparet passerar &ven en relativt centralt belagen och betydel sefull fagel-
§06. Se mer under naturmiljo.

Planskilda passager bor I6sas i anslutningspunkterna till
Degersjoomradet.
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Botniabanan gér rakt genom idrottsplatsen i Husums samhélle. Ishall,
fotbollsplan etc. bedoms vara majligt att utnyttja trots att sparet gar pa
pelare dver omradet. Relativt frekventerade bullerstorningar kan dock
minska vardet av vistelse i omraden avsedda for rekreation. Banan slér
ut paviljongen vid idrottsplatsen, som & en vautnyttjad samlingdokal for
foreningdivet mAfl.

| passagen genom Husum och &ver idrottsplatsen ar det speciellt

viktigt att bullerdampande atgarder vidtas. Planskilda passager till

friluftslivs- och rekreationsomraden bor l6sas.

Vérdefulla @mnen och material (naturresurslagen 2:7)

Banstrackningen passerar en bergtakt pa Bryngberget och en grustakt
sider om Lill-Mog6n.

Botniabanan vantas ge ett verskott av massor fran tunnelbyggen
m.m., vilket medfor att inget naturgrus ska behtva anvandas till bygget
av banan. Omréden for mellanlagring av massor ska redovisasi jarn-
vagsplanen, liksom overskottsmassornas kvalitet, hantering och anvand-

ning.

Omraden lampliga for industrier etc. (naturresurslagen 2:8)

Botniabanan utgor riksintresse fér kommunikationer. Enligt Végverket
utgdr E4:an vag dér riksintresse kan komma att hévdas.

| 6vrigt finns inga omréden inom planomrédet som beddms omfattas
av NRL 2:8. Inom tatortsomrédet finns dock strategiska planomraden
for industrietablering. Dessa omréden berdrs inte av Botniabanan forut-
satt att tillfarter till och fran omradena l6ses. Se vidare under kapitlet
om utbyggnadsomraden for industri, sidan 40.

En nordlig strackning av banan norr om Ofjarden (enligt den korridor
som redovisades i banutredningen) skulle beréraindustri i Arnés indu-
striomrade. | det pagdende arbetet med jarnvagsplanen har dock Ban-
verket bedomt att ett sydligt |agre & béttre.



Ett industrispar med 6verlamningsbangdrd ska knytas till MoDos fab-
rik i Husum.

Omraden vardefulla for totalférsvaret (naturresurslagen 2:9)

Botniabanans strackning berdr inga omraden av betydelse for totalfor-
svaret.

3.3 Milj6- och riskfaktorer

GenerdIt ger Botniabanan forutséttningar for minskade miljostorningar
frén transportsektorn. Lokalt kan dock den negativa miljopaverkan bl
betydande. Inom 50 m fran jarmvégen mellan Stranne och Grundsunda
finns ett 25-tal bostadshus. Se sidan 33 for en mer detaljerad redovis-

ning.

Buller

Bullerspridningen & svar att 6verblicka allmangiltigt. Landskapet, ter-
réngen, vegetation m.m. har olikainverkan pa hur bullret sprider sig.
Bullermétningar och behov av bullerdampande atgarder maste klaras ut
utifran forutsittningarna i varje enskilt omrade.

Forutom bullerstérningar pa bostadsbebyggelse, skolor, daghem, ar-
betsplatser, vardinréttningar och liknande bor &ven hansyn tastill buller-
utbredningen i landskapet.

Stor omsorg maste &gnas &t att uppna de riktvarden for god miljokva
lité som finns. Fordag till &gérder i syfte att klara nedan angivna rikt-
varden samt effekten av dessa skall redovisasi jarnvagsplanen.

Buller fran jarnvagstrafik

Den kommunomfattande Gversiktsplanen anger riktvarden for buller som
Overensstammer med nedanstaende riktvarden for miljokvalitet som
Banverket redovisar i sin policy for buller och vibrationer. Vérdena bor
g Overskridas.
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Ekvivalent ljudniva:

Utomhus 60 dB (A)
Uteplats, rekreationsyta 55 dB (A)
Inomhus 30 dB (A)
Maximal ljudniva:

Inomhus nattetid i sovium 45 dB (A)
Uteplats, rekreationsyta 70 dB (A)
Undervisningslokaler

(undervisningstid) 45 dB (A)
Arbetslokaler

(tyst verksamhet) 60 dB (A)

Ekvivalent lijudniva for omrédden med Iag bakgrundsniva:
40 dB (A)
55 dB (A)

Friluftsomraden
Rekreationsytor i tatort

Buller fran godsbangard

For bullret frén godsbangardar bor, i enlighet med naturvardsverkets for-
dag till 1angsiktiga miljokvalitetsmdl, tillampas de riktvarden som i
Sverige gdler for extern industribuller:

Ekvivalent ljudniva vid bostader, vard- och utbildnings-

lokaler:

Dagtid 07-18 55 dB(A)
Kvall 18-22 samt s6n- och helgdag 50 dB(A)
Natt 22-07 45 dB(A)



For friluftsomraden (enligt den kommunomfattande 6ver-
siktsplanen) & motsvarande ekvivalentnivaer:
Dag: 45 dB(A), Kvall: 40 dB(A) Natt: 40 dB(A).

Maximal ljudniva natt 22-07
Bostader, vardlokaler
Friluftsomraden

55 dB(A)
50 dB(A)

Bullerfrdgornai norra Sverige bor agnas storre omsorg an generellt i
Sverige da det under en stor del av dret forekommer kraftigainversions-
skikt som medfor att ljud reflekteras och kan nd marken parelativt stora
avstand fran ljudkallan. Dettainnebér att ett betydligt stérre antal man-
niskor kan uppleva sig stérda &ven om riktvardena klaras. Mot bakgrund
av detta &r det viktigt att uppsatta riktvarden efterlevs och att inga av-
steg gors.

Toleransen mot buller & aven kopplad till férekomsten av vibrationer.
Om vibrationer forekommer sanks toleransen for den bullerniva som
man kan acceptera.

Strackningen passerar mer eller mindre néara ett antal insjéar med
fritidsbebyggelse (Mosjon, Hogbysjon, Lill-Mosjon). Det ar viktigt
att dessa miljoer agnas stor omsorg nar det bl.a. galler buller sa
att de bibehaller sina kvaliteter &ven med Botniabanan.

Bullerpaverkan fran industrisparsanslutningen och éverlamnings-
bangarden maste detaljstuderas i kommande jarnvagsplan.

Nar bebyggelse planeras nara jarnvag bér en bedémning av even-
tuella buller- och vibrationsstdrningar tas fram i planerings-
underlaget. Nya bostader skall normalt ej planeras narmare jarnva-
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gen an 100 meter utan att sérskild bullerutredning visat att olagen-
heter ej kommer att uppsta. Enskilda nya bostader i befintliga om-
raden bor normalt inte placeras narmare &n 50 meter fran jarnvag.

Vibrationer

Vibrationer for tégtrafik &r ett problem framst déar godstrafik sker pa ba-
nor med undergrund av finkorniga jordar i nérheten av bostadshus. Vi-
brationsproblem och stomljud kan &ven uppstai byggnader ovanfor
tunnlar.

FOr permanentbostader, fritidsbostader och vardiokaler efterstravar
Banverket att vibrationer (RMS, 1-80 Hz) inte dverskrider en hastighet
av 0,4 mm/s och en acceleration av 14 mm/s*. Som hogsta acceptabla
véarde anges en vibration av 0,7 mm/si sovrum nattetid.

Stomljud

| samband med tunnlar kan det uppsta problem med stomljud. Stomljud
kan fortplanta langs strackor fran spdromradet och ge upphov till forhoj-
da ljudvolymer i omgivande byggnader. Stomljud gér att motverka med
tekniska [Gsningar forutsatt att det sker i ett tidigt stadium av bygget.

Enligt den kommunomfattande dversiktsplanen bor ett minsta avstand
mellan jarnvag och bostader pa 50 meter efterstrévas.

I kommande jarnvagsplanearbete bor noga utredas och kartlaggas
vilka omraden som kan utgora riskomraden for buller, vibrationer
och stomljud, samt vilka nivder som kan uppsta. Jarnvagsplanen
skall innehalla berakningar pa buller, vibrationer och stomljud som
bl.a. baseras pa geologiska grunddata, samt redovisa vilka
skyddsatgarder som avses vidtas for att uppfylla satta normer.
Aven buller under byggtiden kommer att redovisas i jarnvags-
planen. Noggrann uppféljning bér ske efter jarnvagens genomfor-
ande.



Tunnlar

P& den aktuella stréckan kommer et antal tunnlar att uppforas. | sam-
band med tunnlar och tunneldrivning kan olika miljostorningar uppsta.
Risk finns att grundvatten kan fororenas eller dréneras. Vattendrag kan
paverkas genom grumling eller fororening fran lackvatten eller upplag.

For att minimera stérningar fran tunnlar och tunnelarbete ar det
viktigt att i kommande jarnvagsplan presentera noggranna geolo-
giska undersoékningar och forslag till skyddsatgarder.

Tunnlar kréver aven bygglovprévning och i vissa fall aven prévning
av vattendomstol.

Luftféroreningar

Jarnvéagstrafik & mycket skonsam mot luftmiljon och ger inga direkta
avgasutd dpp. En dverflyttning av gods- och persontransporter ger istal-
let minskade luftféroreningar. Centrala stationsl&gen ger béttre forutsatt-
ningar for att minska utsl&ppen fran transporter till och fran stationen.

Risker for olyckor med farligt gods m.m.

Farligt gods bestér av dler innehdler hdlso-, miljo- och brandfarliga var
ror i fast, vatske- eller gasform som kan medfora skador pa manniskor,
miljo eler egendom. Allmént & transporter med jarnvéag sékrare an vag-
transporter avseende olycksrisken. Sker det en olycka pa jarnvag ar
godsmangderna daremot oftast storre vilket kan medféra storre skador/
konsekvenser.

Riskerna for att en olycka ska intréffa & minimala jamfért med
manga andrarisker i samhéllet. Riskerna & t.ex betydligt storre med
plankorsningsolyckor. Om det sker en omfattande olycka som medfor
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gasutd @pp dler explosion blir konsekvenserna dock betydligt mer omfat-
tande. Riskerna for att en sadan olycka ska ske & dock i storleksord-
ningen en p& hundra miljoner per tagkm.

Utbyggnaden av Botniabanan ger forutsdttningar for en dverflyttning
av transporter av farligt gods fran vag till jarnvéag, vilket innebér att den
totala risken for att en olycka med farligt gods skal intréffa minskar.

Den totala mangden farligt gods som fraktas & svarbedémd. Langs
E4:an passerar stora mangder gaser och oxiderande amnen vilket kré
ver stora skyddsavstand. En stor del av dessa transporter kommer troli-
gen ait dverforas till jarmvag. Melan MoDo-fabrikernai Ornskoldsvik
och Husum fraktas omfattande méngder med frétande amnen, bl.a. Iut.
Dessa transporter gar pa vag och till stor del genom Husums samhélle
vilket medfdr en betydande olycksrisk. Man bor darfor stréva efter att
salangt som méjligt dverfora denna trafik till jarmvag.

Botniabanan kommer att g genom den centrala bebyggelsen i Hu-
sum, vilket gor det angeléget att alla méjliga agérder genomfors for att
minimera sannolikheten for och konsekvenserna av en olycka.

Jarnvéagsplanen bér omfatta en riskanalys som bl.a. redovisar

skyddsatgarder for att minimera skador vid ev. olyckor i kansliga
miljéer. Riskplan med atgardsbeskrivning och riskhantering bor
utarbetas i samband med detaljprojekteringen av banan.

Rasriskomréden

| den kommunomfattande Gversiktsplanen redovisas skredriskomraden
efter undersokningar av SGI 1989. Aktuella rasriskomraden redovisas
pakartan " Allmé@nnaintressen”, s. 26-27.

Geotekniska undersdkningar och utredningar i jarnvagsplanen bor
klargora om det inom strackningarna finns omraden med osakra
stabilitetsforhallanden med tanke pa jordskred, bergras, stora
séttningar etc. samt redovisa ev. atgarder.



3.4 Ovriga intressen och aspekter

Landskapsbild och stadsbild

Att draen jérnvég genom det mycket kuperade och omvéxlande land-
skapet innebér stora terréngingrepp i form av skdrningar och bankar.
Jarnvagens paverkan pa landskapsbilden blir storst dar stora ingrepp
gorsi Oppna landskap och synliga bergspartier. | den kommunomfattan-
de dversiktplanen anges et antal omraden med vardefull landskapshild
som i forsta hand utgor jordbruksomraden med bebyggelse.

Omrédet kring Ofjarden med Stranne, Hole och det markanta
Stranneberget & intressant med tanke pa kombinationen av olika kvali-
teter med natur- och kulturomréden, friluftdiv, bymiljoer, Gppen land-
skapshild, jordbruk samt nérheten till Ornskoldsvik. Det stéller hoga krav
pa att jarnvagen far en visudlt god utformning i det kéndiga landskapet.

Omradet har en stark koppling till Arnasvall och Arnésbacken, ett
samband dér det ppna landskapet har stor inverkan pa upplevelsen och
kontakten. Jarnvégsutredningens norra och sidra stréckningsalternativ
paverkar omrédet olika mycket. | korsningen med vagen genom Stranne
ligger den sydliga jarnvéagsstrackningen hogre éver marknivan an den
norra strackningen, vilket medfér att |andskapshilden paverkas mer ne-
gativt av den sydliga stréckningen @n av den norra. Ingreppet i Stranne-
berget med en tunnelmynning i sydvéastbranten kommer att bli patagligt
och bor darfor utformas med omsorg.

Med den sydliga stréckningen korsas E4:an vid Stranne-Nyland i ett
Oppet jordbrukdandskap, varfor ingreppen kan férvantas bli storre an i
den norra stréackningen som passerar i skogskanten.

Hjdta och Kasa & andra héavdade markomraden med jordbruksbe-
byggel se som korsas av strackningarna. Jarnvagen ger betydande pé
verkan pa det 6ppna landskapet i Kasa, och dar aven ut viss bebyggel-
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se. Banan passerar dérefter centralt genom Husum, dit jérnvégsstatio-
nen forlaggs. Det kan upplevas som bade positivt och negativt for stads-
bilden. Industrispdret kommer att passera bebyggelsen i Vornsviken.

Det ar viktigt med val studerade landbroar i stéller fér bank vid
Ofjarden-Stranne. For landskapsbilden &r det en fordel om banan
laggs i ett nordligt Iage. | Kasa bor paverkan i det 6ppna landska-
pet minimeras och banan i stérsta méjliga man byggas pa en
landbro istallet for pa bank. Passager éver vattensystem nara be-
folkade omraden bor utformas med omsorg. En 1&g banprofil vid
passage av de kansliga och vél synliga banavsnitten bor efterstra-
vas. Generellt kan intrycket av jarnvagen minskas genom olika at-
garder i landskapet, t.ex. héjning av omgivande mark,
iordningstallande av flacka slanter o.dyl.

Den paverkan pa stadsbild och bebyggelsemiljo i centrala Husum som

jarnvégen kommer att medfdra behdver inte blir negativ. Samhdlet har

altid paverkats av tekniska anlaggningar, och en ny jarnvéag kan komma

at utgora en viktig del i samhéllets utveckling. Det & angelaget att stor

omsorg l&gges pa utformningen av jarnvagen genom samhdlet.
Botniabanan berdr g karterade kulturhistoriskt intressanta

bebyggel semiljoer i Husum.

Barridrer och passager

Barridrer kan vara ett hinder bade funktionellt och visuellt. Funktionella
barrigrer forhindrar god tillganglighet och ekologisk spridning mellan om-
raden. Den visuella barridren motverkar utsikt och visuell kontakt, upp-
levelsen av landskapet och den sociaa kontakten mellan byar och med
annan bebyggel se. Jarnvégen kan bilda en barriar mot omgivningen och
forsvara den sociala kontakten med boende i omgivningen. For dem som
valt att bosdtta sig i en bymilj6 torde detta utgora ett stort ingrepp i bo-
endemiljon.



Jarnvagen ger fysiska barridreffekter for jordbruk, skogsbruk och bo-
ende. De funktionella barriareffekterna bedomsi de flesta fall ga att
mildra med planskilda passager.

Inom tatbebyggt omrade, omraden for skogs- och jordbruks-
verksamhet, det rérliga friluftslivet, viltomraden etc. ar det speciellt
viktigt att funktionell tillganglighet beaktas och att planskilda pas-
sager ar valplacerade och finns i tillracklig omfattning for att jarn-
vagen inte ska utgdra ett hinder.

De visudlla barridrerna & svarast att |6sa. Banan gar generellt hogt vil-
ket paverkar passager genom |3glanta partier som dalgangar etc. Det &
oftast dessa omraden som utgor en betydel sefull landskapsbild med be-
byggelse och jordbruk som & av vérde for bygdens karaktér.

Atgéarder for att minimera jarnvagens visuella barriareffekter bor re-
dovisas i jarnvagsplanen. | vissa fall kan landbroar eller terrang-
modellering skapa en godtagbar 16sning, men &ven andra majlig-
heter bor prévas.

Berdrda bostadsfastigheter

Paverkan pa bostéader omfattar dels inlésen av byggnader dér banan ska
03, dels den forandring av boendemiljdernai tétorter och palandsbygden
som den nya jarnvéagen ger upphov till. Nér delar av bebyggel segrupper
das ut f&r de hus som blir kvar ofta en helt forandrad livsmiljo.

Jarnvagsplanen kommer att klara ut vilka fastigheter som maste |6sas
in och vilka dtgarder som ska vidtas for att dvriga fastigheter som ligger
i nérheten av banan inte ska drabbas av negativ miljopaverkan. Huruvi-
da en fastighet kommer att bli inlost eller  beror inte bara pa avstandet
till banan, utan ocksa pa vilka storningar som kan forvantas och vilka &-
géarder for t.ex. bullerddmpning som & mdjliga att gora vid den aktuella
fastigheten.
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Banutredningen redovisar hur manga bostadsfastigheter som finns
inom olika avstand kring banan. Av figuren har nedan framgér att det
finns ett 25-tal bostadshus inom 50 meters avstand fran jarnvagen.

Nar bostadsfastigheter sas ut bor ambitionen vara att som erséttning
erbjuda nya, attraktiva boplatser.

Antal bostadshus
60 -

50 A
40 -

30 1 S c5075m
/ 25-50 m
<25m
10 | -/.
0 -

Botniabanan

20 1

Antal bostadshus pa olika avstand fran Botniabanan Stranne-Grundsunda.

Paverkan under byggtiden

Paverkan under byggtiden & av dvergaende karaktar men kan ge kon-
sekvenser och storningar i form av t.ex. buller, vibrationer och lukt frén
olikatyper av ingrepp, t.ex. massupplag, transporter, borrning, sprang-
ning, schaktning, rivningsarbeten, arbetsmaskiner, paning etc.

Aven tidpunkten for arbetet pverkar omfattningen av stérningarna.
Ett bygge som pagdr dygnet runt i andutning till bl.a. bostadsbebyggelse
medfor pafrestningar for de boende. Detta kommer att nérmare redovi-
sas jarnvégsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Byggnadsarbetet bor bedrivas sa att stérningar pa natur och man-
niskor blir s& minimala som majligt.



35 Byggnadskostnader

Anlaggningskostnader

Banverket angav i banutredningen foljande kostnader for hela stréckan
Ornskoldsvik - Husum - Grundsunda.

Miljoner kronor, prisniva 1996-01

S1+H3
Huvudspar 1150
Industrispar 95
Overgripande kostnader 60
Etappanslutning O-vik 90
Summa 1395

Kommunens kostnader

Kommunens kostnader for Botniabanan kommer att utgoras dels av sta
tionsbyggnaden, dels av andutande végar, parkeringsplatser och dylikt
som behovs kring stationen. De kostnader som anges nedan & endast
uppskattningar som kommer att preciserasi det fortsatta arbetet.

Stationsbyggnaden vid idrottsplatsen beddms kosta ca 5 miljoner kro-
nor med hissar, trappor, vaderskydd m.m. Dessutom tillkommer ca 1,7
miljoner kronor for fOr gata, parkering och mark. Totalkostnaden blir alt-
saknappt 7 miljoner kr.
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3.6 Oversikt av Botniabanans konsekvenser Stranne - Grundsunda

Intresse/aspekt

Botniabanans paverkan och konsekvenser

Allménna intressen enligt naturresurslagen (NRL). (Inom parantes kapitel och paragraf i naturreurslagen).

Ekologiskt kansliga omraden (NRL 2:3)

Stranneberget och Ofjarden berdrs. En nordlig stréckning vid Stranne ger mindre konsekvenser. Berér Gideélven och Husan.

Jord- och skogsbruk (NRL 2:4)

Berdr jordbruksmark i Stranne, Strann-Nyland, Hjélta och Kasa.

Rennéringen (NRL 2:5)

Tangerar norskt konventionsomrade. Samrad kring lampliga former for passage over jarnvagen bor ske.

Naturvérden (NRL 2:6)

Beror riksintresse vid Ofjarden och Idbyan samt fagelskyddsomradet vid Ofjarden. Beror sodra delen av riksintresse Gidealven.
Paverkar miljo och vattensystemet vid Mjosjobéacken. Beror dven Husan som ar viktig for havsoring. Industrisparet beror dven
fagelsjon vaster om Vornsviken

Kulturvarden (NRL 2:6)

Berdr vérdefullt kulturlandskap vid Ofjarden, samt byn Strann-Nyland som har ett visst kulturhistorisk vérde (ej redovisat i den
kommunomfattande Gversiktsplanen fran 1990). Fangstgropssystem passeras soder om Lill-Mosjon (ej i den kommunomfattande
oversiktsplanen). Korsar kulturlandskapet i Kasa och Onskatorp.

Friluftsliv (NRL 2:6)

Passerar flertal system av betydelse for sportfisket, friluftsomradet vid Ofjarden-Stranneberget. Arnasleden péaverkas pé tva
stéllen. Skoterleder berdrs. Industrispar och 6verlamningsbangard utgér barriar mot Degersjoomradet. Idrottsplatsen berérs men
bedéms vara méjlig att nyttja. Paviljongen maste rivas.

Vérdefulla &mnen och material
(NRL 2:7)

Ingen taktverksamhet eller annan utvinning av vardefulla &mnen och material berérs. Passerar intill takt pa Bryngeberget.

Omréden vérdefulla for
industriutbyggnad etc. (NRL 2:8)

Botniabanan utgor riksintresse. E4:an utgor vag dar riksintresse kan komma att havdas. DarutGver berdrs inga omraden enligt
NRL 2:8.

Totalforsvaret (NRL 2:9)

Inga omraden berdrs.



Intresse/aspekt
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Botniabanans paverkan och konsekvenser

Milj6- och sékerhetsaspekter
Buller, vibrationer, stomljud

Oversiktsplanen anger gransvarden som ska uppnds. Ett 25-tal bostadshus ligger inom 50 meter fran jarnvagen.

Luftféroreningar

Den nya jarnvagen ger forutsattningar for Gverforing av transporter fran vag fill jarnvég, vilket minskar utslappen av
luftféroreningar.

Olycksrisker

En overflyttning av transporter till jamvag minskar den totala olycksrisken. Viktigt att atgarder genomfors for att minimera
sannolikheten fér och konsekvenserna av en olycka.

Ovriga aspekter
Paverkan pa landskapsbild/stadsbild

Beror vardefull landskapsbild kring Ofjarden, Hjélta och i Kasa. Péverkan pé tétortsmiljon kring idrottsplatsen.

Barridrer och passager

Jarnvégen ger fysiska barridreffekter for jordbruk, skogsbruk och boende.

Antal berérda bostadsfastigheter

Ett 25-tal bostadshus ligger inom 50 meter fran jarnvagen.

Ekonomi

Anlaggningskostnad 1 395 miljoner kr
Kommunens kostnad ca 7 miljoner kr.



4. Husums samhalle

Botniabanan & den tunga och dominerande fragan i denna 6versikts-
plan. Det finns dock manga andra fragor som ror mark- och vattenan-
vandningen som &r viktiga for Husum. Dessa redovisas i detta kapitel.
Ménga hanger samman med Botniabanan och behover utredas vidare i
det fortsatta arbetet.

4.1 Botniabanans strackning genom Husum

| bilaga 8 (s. 73-74) redovisas detaljerade skisser dver banans strack-
ning genom vissa delar av samhéllet. De |6sningar som skisseras betréf-
fande vagar etc. & endast prelimindra och kan komma att éndrasi det
fortsatta arbetet.

4.2 Husum idag

Invanarantalet bade i Husum t&tort och i hela Grundsunda férsamling
har minskat under en lang foljd av &.

Bostadsbyggandet har varit relativt begransat under 80- och 90-talen,
och efterfrégan bedoms liten dven idag. Under dutet av 80-talet bygg-
des dock flerbostadshus vid Nybovéagen centralt i samhéllet.

Forutom de stora investeringar som skett i Modos fabrik har ocksa en
hel del offentliga investeringar ocksa skett i Husum. Nagra exempe!:

1981 Nytt sjukhem vid Grundsundahemmet
1982 Vardcentral och folktandvard (om- och tilloyggnad)
1987 Ny ishockeyl/idrottshall
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1989 Ny hdgstadieskola

1990 Nya Fabriksvagen

1994 Lax/fisktrappa vid dammen (Husén)

1995 Lag- och mellanstadieskolan repareras/byggs om for

kombinerade lokaler for skola och fritidshem.

| en rapport fran SABO (de kommuné&gda bostadsforetagens riksor-
ganisation) har forhallandena pa bostadsmarknaden i Husum studerats
utifrén problemet med de manga outhyrda | dgenheter som OviksHem
har i samhéallet. Rapporten pekar bl.a. pa vilkafaktorer i boendet som
husumborna tycker &r viktiga.

Antal invanare

4038
4000 "&-—-—\
Grundsunda
forsamling 3530
3000
2529
2000 &1947
Husums tatort
1000
Ar
1980 1985 1990 1995

Befolkningsutvecklingen i Grundsunda férsamling
respektive Husums tatort 1980 - 1996. Kalla:
Demopak.
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4.3 Manga pendlar in till Husum for arbete .

"Talm b g
Whomom
| Husums tétort finns ca 1800 arbetstillfalen (1995), varav 77 procent &r .
inom industrin (framfor alt i MoDo-fabriken, som 1997 hade ca 1300 Carks 5
anstéllda). Motsvarande siffra fér hela kommunen och hela Sverige & ‘:"t’-_"-r'-:_:‘;'.;' br_, _ 2 ialyibellny
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ner in frén dvriga kommunen till Husum. Manga bor altsii Ornskolds-

vik dler pa den omgivande landsbygden och jobbar i Husum.
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4.4 Jarnvagsstationens betydelse for

bebyggelseutveckling och markanvéndning i
Husum

Som redovisasi avanitt 2.3 kommer en jarnvagsstation i Husum att for-
béttra forutsdttningarna for en positiv utveckling av samhdlet. Det kom-
mer att bli 1&ttare att bo i Husum eftersom arbetsmarknaden vidgas, och
Husum kan ocksa bli intressantare for etablering av nya arbetsplatser.

Av erfarenhet fran andra orter vet vi att mark nara jarnvagsstationer
kan bli attraktiv for exploatering. Aven om gédva stationen i Husum inte
blir en sA stark attraktionspunkt att den drar till sig ytterligare anlagg-
ningar av betydelse, & det viktigt att ge forutsittningar for en langsiktig
utveckling av bostader, arbetsplatser och andra verksamheter inom sta-
tionens naromréde. Detta bor studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Majlighet till viss fértatning med nya bostéder néra stationen finns
bl.a. paA Mon. Under utstélIningen har férdag pa bostadsomréden vid
Gammbacken och dster om Dammen inkommit som far provasi det
fortsatta arbetet (se nedan). | norra centrumomradet finns majlighet att
bygga bostader, service och arbetsplatser. Jarnvagsstationen kan kom-
ma att stérka centrumomradet och dess utveckling.

For att underl&tta nyttjandet av jarnvagen & det viktigt att utforma
och lokadisera gang- och cykelvagar, tillfarter, parkeringar och busshdl-
platser sa att stationen blir saléttillganglig som majlig. Det & ocksa
mycket viktigt att stationsomradet far en attraktiv utformning. Det inne-
bér att stationen och den omgivande miljon bor ges en estetiskt tilltalan-
de och funktionel utformning.
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45  Utbyggnadsomraden for bostader

For Husum som helhet forvantas inga storre utbyggnader av bostéder
dler indudtrier. De utbyggnadsmdjligheter som finns utgors framst av
fortétning av befintliga bostadsomraden eftersom samhéllet & relativt
utspritt. De utredningar om utbyggnadsomraden som gjorts har visat pa
stora svarigheter att finna lamplig utbyggnadsmark inom rimliga avstand
fran skola och annan service.

Under utstaliningstiden inkom flera synpunkter pa de utbyggnadsom-
raden som redovisades i planforslaget, och fordag pa nya bostadsomra-
den Iamnades ocksa (se nedan). For att klara ut forutsattningarna och
lampligheten for utbyggnad i de olika omrédena behdvs det ytterligare
utredningar.

Kommunens uppfattning &r att det & mindre lampligt att planera fér
nya bostadsomréden norr om E4. Det skulle splittra samhallet och ge
langa avstand till service och arbetsplatser.

Under utstallningen har forslag pa utbyggnad av bostader i Husbyn
norr om E4 lamnats. De fortsatta utredningarna kring utbyggnadsomra
den far visa om det finns anledning at ompréva kommunens syn pa
byggande norr om E4.

Faron

Faron reserveras for eventuell framtida bostadsutbyggnad. Lamplighe-
ten & dock oséker eftersom Botniabanan passerar genom sddra delen
av omrédet. Forutséttningarna for utbyggnad maste darfor studeras nog-

grannare. Langa avstand till Husums centrum och skolan & ocksa
nackdelar med omradet.



Linaberget

Linaberget fored as for framtida bostadsutbyggnad. Omradet rymmer
ett 30-tal sméhus. Planlaggningen av omradet har paborjats men avbru-
tits pa grund av den |3ga efterfragan pa bostader.

Det &r viktigt att jarnvagstunneln genom Linaberget utformas sa att
framtida bostader i omradet inte blir utsatta for sk. stomljud frén jarmvéa
gen.

Centrumomradet norr om Husén

foredas for fortatning med flerbostadshus, bl.a. ldrebostader. Utbygg-
nad av service och arbetsplatser & ocksalamplig i omradet. Hur ut-
byggnaden kan ske bér studeras noggrannare.

Fortatning

Kommunen & generdllt sett positiv till fortétningar av bebyggelsen (ut-
anfor yttre skyddszonen kring fabriken, se sidan 44). Mgjlighet till fortét-
ning med nya bostader finns bl.a. pd Mon och i norra centrumomradet.
Enstaka smahus som fortatning i befintliga bostadsomraden kan ocksa
prévas i Dombéck och Husbyn norr om E4.

Husbyn, norr om E4

Under utstéliningen har fored agits att reservera mark i omradet for ut-
byggnad av bostader. | programmet for Husum (godkant 1981) utgick
omrédet som exploateringsomrade. Forutsattningarna for utbyggnad av
omradet bor studeras noggrannare.

Gammbacken och omradet 6ster om Dammen

Under utstdlIningen inkom férslag om utbyggnad av bostader har. Omrd:
dena har tidigare inte redovisats, framfor alt beroende pa htga exploa-
teringskostnader. Med en jarnvagsstation vid idrottsplatsen kan intresset
for en exploatering bli storre i framtiden. Forutsdttningarna for en ut-
byggnad bér darfor ndrmare studeras.
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46  Utbyggnadsomraden for industri

Efterfragan pa ny industrimark har varit liten de senaste &ren. Kommu-
nens malsittning & att det inom samhallet skall finnas industrimark som
pakort tid ska kunna fardigstdllas for etablering.

Under utstallningstiden inkom flera synpunkter pa de utbyggnadsom-
réden som redovisades i planforslaget, och fordag pa nyaindustriomré
den lamnades ocksa (se nedan). Forutsattningarna for utbyggnad bor
darfor studeras noggrannare.

Dombéck, norr om E4

fored&s for utbyggnad av industri. Intressant for verksamheter med be-
hov av skyltlége mot E4. Det forutsétter att Bruksvagen (norr om E4)
stangs av mot E4, vilket innebér att trafiken till industriomradet maste ga
dver den planskilda korsningen langre & nordost, en omvag pa catvaki-
lometer for trafiken soderifran.

Under utstéIningen inkom synpunkter pd omradets anvandning. Vilka
verksamheter som & lampligai omrédet bor darfor studeras narmare.

Dombéck, norr om flygfaltsvagen

Under utstéllningen inkom fordag att reservera omradet norr om flyg-
fatsvéagen i andutning till och 6ster om LOLAB:s nuvarande anlégg-
ning. Forutsdttningarna for utbyggnad har tidigare studerats av kommu-
nen och beddmdes mindre lémpliga. Fortsatt utredning krévs.

Oberget

Oberget fored s for viss komplettering med sméindustri. Omradet &
delvis planlagt for smaindustri och har i vissa ddlar ddiga markforhdllan-
den.

Dombéacksakern

Redovisadesi utstélningen som ett omrade for eventuell framtida indu-
striutbyggnad pa lang sikt. Forutsittningarna for utbyggnaden & dock
oszkra p.g.a. ddiga markforhallanden.



Husbyakern

Husbyakern utgors av ett tidigare for bostadsiandamal planlagt omrade
som vid behov ska andras till industriandamd. Mdjligheten till kombina-
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tionstomter for bostader/smaindustri/hantverk narmast Movagen ska pro-

Dombéck, norr
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industri
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vas nér planen andras. Under utstallningen har ocksa andra forslag pa
omradets anvandning inkommit. Efterfrégan bedéms dock liten for nér-
varande, varfor planarbetet avvaktas.

Husbyn, norr om E4
bostader ?

Husbyakern
bostader/smaindustri

Gammbacken
bostader ?

Oster om dammen
bostéader ?

Centrum
bostader, service, arbetsplatser

= = 1 Utvecklingsomrade i
Ly o mn Stationens narhet

™ " ™™=, Omraden som foreslas foe
[ I utbyggnad av bostader
e mm n =l respektive industri

= Eventuellt framtida utbyggnads-
: omraden for bostader respektive
industri som ska studeras vidare.



47  Trafikfragor

Gang- och cykelleder

Pa kartan har intill redovisas ett huvudnét for den Iangsiktiga utbyggna-
den av gang- och cykelleder i Husums samhdlle. Olika delar av nétet
har prioriterats i olika klasser. Delstrackor med klass A beddms mest
angel&gna att fardigstélla och omfattar foljande delar:

« cykelled langs Fabriksvéagen pa strackan Bruksvagen (vid idrottsplat-
sen) ner till Vibergsvagen, och darifran in pa befintlig gang- och cy-
kelled i Strandvégens forléngning sbderut

« paenny bro 6ver Husdn i Kolbacksvagens forlangning och vidare
dver Talldsen ner mot skolan

* langs Strandvagen-Gistvallsvégen

* |angs Bruksvagen mellan skolan och fabriksentrén.

Klass B omfattar cykelled léngs Bruksvégen mellan skolan och Fa
briksvagen (vid idrottsplatsen) och langs Bruksvagen pa Dombackson.

Klass C omfattar cykelled 1&ngs Movégen.

Stréckor med heldragen linje fores s fa separata gang- och cykelba-
nor. Pa strackor med streckad linje far gang- och cykeltrafiken gai
blandtrafik med bilar. Vilka dtgarder som behtvs pa delstréckorna, samt
tidpunkten for del stréackornas utbyggnad, ska redovisasi en genomfor-
andeplan och dérefter inarbetas i budgeten.

Med en station vid idrottsplatsen forstérks behovet av cykelleden
léngs Fabriksvégen. Behovet av den leden & dock stort &ven utan jarn-
vagsstationen. Vidare maste Movagen sténgas av upp mot Bygelvagen.
Kommunen forutsétter dock att gang- och cykeltrafiken kan ledas Gver
jarnvagssparet. Se skissi bilaga 8a (s. 73).
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Gang- och cykelforbindelser kan ocksa byggastill stationen fran Sol-
backsomradet.

Vid eventuell utbyggnad av bostader pa Faron fores s en utbyggnad
av gang- och cykelled 1angs Bruksvagen.

Under utstaliningen har fordag inkommit om en gang- och cykelfor-
bindelse frén Husbyn under/éver E4 ned mot samhéllet. Onskemd om
en gang- och cykelvag till Raggardan och en géng- och cykelbro dver
Husan dér jarnvagen kommer att passera an har ocksa inkommit. Det
far provasi det fortsatta arbetet.

| det fortsatta arbetet bor gang- och cykelvagar studeras noggrannare
for att pa basta sétt kunna sammanbinda jarnvagsstationen med boende,
service och arbetsplatser.
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Avfarter fran E4 till Husum och 6vriga trafiksakerhetsfragor

Malet for trafiksakerhetsarbetet & den sk. nollvisionen; pa sikt skall an-
taet dodade och dlvarligt skadade i trafiken ner till noll. Det innebar
bl.a. att stor vikt 1aggs pa trafiksystemens utformning och funktion.
Kommunerna har fétt utdkade befogenheter att bl.a. begrénsa hastighe-
ten pa alla gator och vagar inom téttbebyggt omrade.

Néagra aktuella trafiksakerhetsfragor i Husum:

» Korsningar pA E4 i Gidedbacka och vid Dombacksakern bor ses
over fran trafiksakerhetssynpunkt. Avstangning av bade av- och pa
farternatill E4 vid Dombéck bor provas.

e Kommunen utreder hur s8kerheten i korsningen mellan Bruksvégen
och Boviksgrand vid fabriksentrén ska kunna hojas

«  Kommunen studerar ocksa eventuellt behov av nedsatt hastighet
léngs Vibergsvégen.

En synpunkt som framforts &r att tillfarten till Fabriksvagen for norr-
gaende trafik pa E4 bor forbéttras genom att en ny avfart byggs fran E4
till Industrivégen. Vagverket och kommunen har hittills inte bedomt att
det & en nédvandig dler [amplig 16sning.

En annan synpunkt som inkommit under utstélningen &r att bredda
Fabriksvégen norr om korsningen med Bruksvagen. Det ska studeras
vidare.

Vid utbyggnad pa Faron kréavs upprustning av vastra delen av Bruks-
végen.
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4.8

Skyddszoner kring Modos industrier

Den kommunomfattande dversiktsplanen (antagen 1990) redovisar en
inre och en yttre skyddszon kring bl.a. MoDos industrier i Husum.
Dessa zoner utgdr en sammanvagning av miljo- och sakerhetsriskerna
kring industrin med beaktande av den befintliga bebyggel sen, och ger re-
kommendationer for kommunens prévning av nya bostéder och andra
storningskandiga verksamheter.

Réddningstjansten har nyligen gjort en éversyn dver skyddszonernas
granser och kommit fram till att den nuvarande avgransningen bor bibe-
hdllas.



Rekommendationer enligt den kommunomfattande 6versiktsplanen
fran 1990:

« inom den inre skyddszonen tillts inga nya storningskandiga verk-
samheter (t.ex. bostader). Befintliga bostéder och dylikt bor inlosas
av industrin. Nya verksamheter som 6kar miljostorningarna eler s&
kerhetsriskerna utanfor skyddszonen skall undvikas.

* inom den yttre skyddszonen bér nya bostéder och andra stérnings-
kandiga verksamheter undvikas. Enstaka kompletteringar och fortét-
ningar som forbéttrar omrédets standard och bebyggel semiljo liksom
byggnader dér likvardiga alternativ saknas bor dock kunnatillétas.
For kvarteret normalstora tomter bor normalt inte delas och antalet
lagenheter per tomt bor normalt inte utokas.

4.9 Centrum

Idag finns tva centrumomraden i Husum pa ca en kilometers avstand
fran varandra. Det & det gamla centrumomradet i sbdradelen av sam-
hallet kring torget, och det nya centrumomradet norr om Husan med
bl.a Konsum- och ICA-butik.

Uppdelningen i tva centrumomraden bedoms vara en nackdel for
samhdllet. Centrumbildningen forsvagas och det blir otydligt vad som &
den naturliga samlingsplatsen i Husum.

Sddra centrum ligger néra Modos fabrik och inom den sk. inre
skyddszonen kring fabriken, och bor dérfor inte utokas. Eventud| till-
kommande kommersiell service bor i forsta hand lokaliserastill det norra
centrumomradet. Har finns goda utvecklingsmajligheter och utrymme
for eventuell ny service att etablera sig. Det norra centrumomradet far
ett gynnsamt 1&ge néra den nya jarnvagsstationen. Hur omradet kan
byggas ut ska studeras noggrannare.
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4.10

Sammanstallning av fragor som ska utredas
vidare

Manga fragor behtver utredas vidare i dialog med husumborna. Vissa
frégor hanger samman med stationens lokalisering. Oversiktsplanearbe-
tet for Husums samhélle bor alltsa bedrivas vidare.

Utbyggnadsomraden for bostader och industri

Stationens naromrade (ca 500 - 1000 meter fran stationen). Mojlig-
heternatill en langsiktig utveckling av bostader, arbetsplatser och an-
dra verksamheter bor klaras ut.

Faron. Forutséttningarna for utbyggnad av bostéder med en jarnvég
genom sodra delen av omradet.

Norra centrumomradet. Markanvandningen i omradet bor studeras
noggrannare.

Husbyn, norr om E4. Forutséattningarna for bostadsutbyggnad.

Gammbacken och omréadet 6ster om Dammen. Forutséttningarna
for bostadsutbyggnad.

Dombéck, norr om E4. Det bor klaras ut vilka verksamheter som
a lampligai omrédet.

Domback, norr om flygfaltsvagen. Fortsatta utredningar av forut-
sdttningarna for utbyggnad av industri.

Dombécksaker n. Lampligheten for industriutbyggnad.
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Trafikfragor

Hur gang- och cykelvagar ska byggas ut for att pa basta sétt knyta
samman jarnvagsstationen med boende, service och arbetsplatser.

Eventudll gang- och cykeforbindelser fran Husbyn under/6ver E4
ned mot samhdllet.

Gang- och cykelbro 6ver Husan dér jarnvagen kommer att passera
an. Gang- och cykelvag till Raggardan.

Gang- och cykelforbindelser mellan stationen och Solbacksomradet.

Avfarterna frén E4 i Gidedbacka och vid Dombécksakern. Atgarder
som hojer trafiksakerheten bor utredas (vagverket ansvarig).

Sakerheten i korsningen mellan Bruksvégen och Boviksgrand och
Ovriga trafiksakerhetshojande atgarder i samhéllet.

Eventudllt behov av breddning av Fabriksvéagen

Ovrigt

Under utstéliningen har flera olika idéer som bl.a rdr markanvandningen
i Husum inkommit. Dessa framgé&r av sammanstdIningen av inkomna
yttranden (bilaga 1) och kommer att provasi det fortsatta arbetet.



